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Dag
Hammarskjolds-
leden

Utbyggnad 196970

Stréickan Frélundaborg till
Radiovégen byggs ut med
planskilda korsningar.

Hela stréckan blir belyst.
For gang- och cykeltrafiken,
som hénvisas till lokalgatu-
nétet, ordnas tunnlar och
broar for séker k ing

Korsningen
Dag Hammarskjdldsleden
— Radiovigen

| denna cirkulationsplats
gors vissa arbelen som
kommer att und

framkomligheten for gang-
och cykeltrafiken.

Har finns ocksa hallplatser
for Sarobussarna.

av leden.

Aven sparvagns- och buss-

trafiken forbattras | samband
med ledens fardigstallande.

Nagra ungefarliga data
— for Er som &r intresserad:

Kostnad 33 mkr
Jordschaktning 230000 kbm
Bergssprangning 11000 kbm
Betongpélning 45000 m

Trapaining 45000 m

Kdrbanor 80000 kvm
Géang- och cykelbanor 20000 kvm
15 broar och tunnlar 8000 kvm

Teckenforklaring:

e e e e Gangvagar

e  Cykelvagar
Q\\é\ Héllplats for sparvagn

’\ Hallplats for buss
/ (Goteborgs Sparvagar)

/’\ Hallplats for buss
@S (Trafik AB Goteborg—Sard)

)
1970 v dgen—
kommer Dag Hammarskjéldsleden
att ha fyra genomgéende kérfalt
Korsningarna norr om Radioviagen

blir planskilda

anslutning till
Gamla Siravigen o

Sarobussarna och sparvagns-
linje 1 far hallplats i anslutning
till gang- och cykeltunnel
vid Antenngatan.

Sparvagnslinje 1
far hallplats
vid trafikplatsen.

Sardbussama far halipiatser vid
Markiandsgatan—Hogsboleden.
Haliplatsen for buss 84

p x

blir oforandrad.
Gangforbindeise

under Hogsboleden
till sparvagn och

Det blir vissa dndringar for den kollektiva
trafiken. Sp: inj; 1kommer att

fran F ‘mot R Buss 96
till Frélunda Torg kommer da att dras in pa
denna stracka och anslutas till linje 1.

Vid den blivande andhallplatsen for linje 1
kommer en gang- och cykelbro att byggas, som
far forbindelse med Hogsbo industriomrade.

FLATASMOTET

Sommaren 1969

Har blir det en storre trafikomlaggning
sommaren 1969. D& kommer den genom-
gaende trafiken att ledas over provisoriskt
utbyggda sidovagar. De far tva korfalt i
vardera nktmngen

Efter a gors

for huvudkorbanorna och broarna i motet
byggs. | detta skede fardigstalls aven gang-
och cykeltunnlar pd bada sidor om motet.

Sommaren 1970

HOGSBOMOTET

Sommaren 1969

Vid Tunnlandsgatan kommer det att bli broar dver Dag Hammarskjdldsleden.
For att dessa skall kunna byggas maste sddergdende trafik fiyttas till ett

pr iskt lage. Detta sker sommaren 1969,

Som forbindelse mellan
Distansgatan och Frofaste-
gatan byggs en bro for
géng och cykeltrafik.

Nasta storre i aggning sker

1970. Da éppnas huvudkérbanorna.

De provisoriska sidovagarna utbyggs till

av- och péafartsvagar och ansluts till broarna
i motet.

Hésten 1970
Motet blir klart pa hésten 1970.

na och
sparvagnslinje 1 far
hallplatser vid Distans-
gatan i anslutning
till denna bro.

Vintern/varen 1870
Broarna Oppnas for trafik i barjan av 1970 och den tidigare

till Marklandsgatan siopas. Motet far dd ocksa fdrbindelse med He;sz\
industriomrdde via Froullsgatan

| detta skede byggs av- och pdfarterna som skall ansiuta Dag Hammarskjdids-
leden med Hogsboleden. Dessa far tv@ korfaR i vardera riktningen.
Anslutningen ger direktforbindelse med Alvsborgsbron.

Trafik frdn Tunnlandsgatan och Froullsgatan sdder ut ansluts i Flatdsmatet
Hésten 1870

Hela trafikplatsen blir kiar hdsten 1970, d& ocksd dvriga deler av leden
&r fardigbyggda




Hammarskjolds-
leden

Utbyggnad 1969-70

Stréickan Frélundaborg till
Radiovégen byggs ut med
r planskilda korsningar.

Hela stréckan blir belyst.
| For gang- och cykeltrafiken,
som hénvisas till lokalgatu-
‘ nétet, ordnas tunnlar och
‘i broar for saker korsning
| av leden.

Aven sparvagns- och buss-
l trafiken fSrbattras | samband
med ledens fardigstallande.

g thra unge!érhga data

— for Er som &r intresserad:
Kostnad 33 mkr
Jordschaktning 230000 kbm
Bergssprangning 11000 kbm
Betongpélning 45000 m
Trapalning 45000 m
Kdrbanor 80000 kvmn
Gang- och cykelbanor 20000 kvm
15 broar och tunnlar 8000 kvm

4 Teckenforklaring:
e o e o Gangvéagar

memeen  Cykelvagar

L] (2 ) Hallplats for sparvagn
v é} allplats for buss

Goteborgs Sparvagar)

Halliplats for buss
(Trafik AB Goteborg —Sard)

kommer D
att ha fyra
Korsningar
blir planskilda

h_Kungsbacka

Korsninge!
Dag Hnmmlrsk]ﬂldsladon
— Radiovégen

| denna cirkulationsplats
gors vissa arbeten som
kommer att und

framkomligheten for gang-
och cykeltrafiken.

Har finns ocksa hallplatser
for Sarobussarna.

anslutning till
Gamla Sardvégen

Sérobussarna och sparvagns-
linje 1 far hallplats i anslutning
till gang- och cykeltunnel

vid Antenngatan.

inje 1
far hallplats

__— vid trafikplatsen.

under Hogsboleden = /
till sparvagn och buss. /
.

Det blir vissa dndringar for den kollektiva
trafiken. Sp: inje 1 kommer att

fran F g ‘mot Radiova Buss 96
till Frolunda Torg kommer da att dras in pa
denna stracka och anslutas till linje 1.

Vid den blivande andhallplatsen for linje 1
kommer en gang- och cykelbro att byggas, som
far forbindelse med Hogsbo industriomrade.

FROODLAREGATAN K

FLATASMOTET

Sommaren 1969

Har blir det en storre trafikomlaggning
sommaren 1969. D& kommer den genom-

HOGSBOMOTET

Sommaren 1969

byggas maste sddergdende trafik fiyttas till ett

Vid Tunnlandsgatan kuf'\er det att bli broar éver Dag Hammarskjdldsleden.

gaende trafiken att ledas over p
utbyggda sidovagar. De far tva korfalt i
vardera nktnmgen

Efter a gors i na
for huvudkdrbanorna och broarna i motet
byggs. | detta skede fardigstalls aven gang-
och cykeltunnlar pad bada sidor om motet.

Sommaren 1970

For att dessa skall kun

p

I3ge. Detta iksr sommaren 1969,

Vintern/varen 1870

i borjan av 1970 och den tidigare

Som forbindelse mellan
Distansgatan och Frofaste-
gatan byggs en bro for
géng och cykeltrafik.

Nasta storre tr sker

1970. Da oppnas huvudkorbanorna.

De provisoriska sidovagarna utbyggs till

av- och péafartsvagar och ansluts till broarna
i motet.

Hésten 1970
Motet blir klart pa hésten 1970.

na och
sparvagnslinje 1 far
hallplatser vid Distans-
gatan i anslutning
till denna bro.

Broarna Oppnas for tral
till Marklandsgatan slo
industriomrade via Frdu

Motet tar dd ocksd forbindelse med Hogsbo
gatan.

| detta skede byggs av-fpch pdfarterna som skall ansiuta Dag Hammarskjolds-
leden med Hogsboleden Dessa fér tv@ korfakt i vardera rikiningen.
Anslutningen ger direktiflibindelse med Alvsborgsbron.

Trafik frdn Tunnlandsgsi och Friullsgatan sdder ut ansiuts i Flatismotet.

Hésten 1870
Hela trafikplatsen blir k!l hasten 1970, d& ocksd dvriga delar av leden
&r férdigbyggda
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; Ba!j
Hammarskjolds-
leden

Utbyggnad 1969-70

Stréickan Frélundaborg till
Radiovégen byggs ut med
planskilda korsningar.

Hela stréckan blir belyst.
For gang- och cykeltrafiken,
som hénvisas till lokalgatu-
nétet, ordnas tunnlar och
broar for séker korsning

av leden.

Aven sparvagns- och buss-
trafiken forbattras i samband
med ledens fardigstallande.

ig Nagra ungefarliga déta

— for Er som &r intresserad:

Kostnad 33 mkr
Jordschaktning 230000 kbm
Bergssprangning 11000 kbm
Betongpélning 45000 m
Trapalning 45000 m
Kdrbanor 80000 kvmn

Gang- och cykelbanor 20000 kvm
15 broar och tunnlar 8000 kvm

Teckenforklaring:
e o e o Gangvéagar
memeen  Cykelvagar

Q

—~
( 2 ) Hallplats for sparvagn

aliplats for buss
Goteborgs Sparvagar)

@ Hallplats for buss
(Trafik AB Goteborg —Sard)

Korsningen

Dag Hammarskjdldsleden

— Radiovégen

| denna cirkulationsplats
gors vissa arbeten, som

kommer att und

framkomligheten for gang-
och cykeltrafiken.

Har finns ocksa

anslutning till

Gamla Sardvégen

for Sarobussarna.

héllplatser

Sérobussarna och sparvagns-
linje 1 far hallplats i anslutning
till gang- och cykeltunnel

vid Antenngatan.

inje 1
far hallplats

__— vid trafikplatsen.

Sarobussarna far hiliplatser vid
Marklandsgatan—Hogsboleden.
Haliplatsen Br buss 84

( — Hag: 2

blir oforandrad.

under Hogsboleden
till sparvagn och buss.

FLATASMOTET

Sommaren 1969

Har blir det en storre trafikomlaggning
sommaren 1969. D& kommer den genom-

gaende trafiken att ledas over p
utbyggda sidovagar. De far tva korfalt i

vardera riktningen.

Efter a gors i na

a
96), ge C:
b v 0wy
: ®
0
°
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R RN SN
Det blir vissa dndringar for den kollektiva
trafiken. Sp: inje 1 kommer att
fran F g ‘mot Radiova Buss 96

far forbindelse

till Frélunda Torg kommer da att dras in pa
denna stracka och anslutas till linje 1.

Vid den blivande andhallplatsen for linje 1
kommer en gang- och cykelbro att byggas, som

med Hogsbo industriomrade.

EROODL Lu:n:r‘zn'n_mN K

for huvudkdrbanorna och broarna i motet
byggs. | detta skede fardigstalls aven gang-
och cykeltunnlar pad bada sidor om motet.

Sommaren 1970

HOGSBOMOTET

Sommaren 1969

Vid Tunnlandsgatan kommer det att bli broar dver Dag Hammarskjdldsleden.
For att dessa skall kunna byggas maste sddergdende trafik fiyttas till ett
provisoriskt 13ge. Detta sker sommaren 1969,

Nasta storre tr sker

1970. Da oppnas huvudkorbanorna.

De provisoriska sidovagarna utbyggs till

av- och péafartsvagar och ansluts till broarna
i motet.

Hésten 1970
Motet blir klart pa hésten 1970.

kommer D Gldsleden

alt

att ha fyra
Korsningar

blir planskilda

h_Kungsbacka

till denna bro.

Som forbindelse mellan
Distansgatan och Frofaste-
gatan byggs en bro for
gang- och cykeltrafik.

ard na och
sparvagnslinje 1 far
hallplatser vid Distans-
gatan i anslutning

Vintern/varen 1970

Broarna Oppnas for trafik i barjan av 1970 och den tidigare anslutningen
till Marklandsgatan slopas. Motet far dd ocksd frbindeise med Hogsbo
industriomrade via Froullsgatan

| detta skede byggs av- och pdfarterna som skall ansiuta Dag Hammarskjolds-
leden med Hogsboleden. Dessa far tvd@ korfakt i vardera rikiningen.
Anslutningen ger direktfdrbindelse med Alvsborgsbron.

Trafik frdn Tunnlandsgatan och Froulisgatan sdder ut ansluts i Flstismatet.

Hésten 1870
Hela trafikplatsen blir kiar hdsten 1970, d& ocksd dvriga delar av leden
&r férdigbyggda
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; Ba!j
Hammarskjolds-
leden

Utbyggnad 1969-70

Stréickan Frélundaborg till
Radiovégen byggs ut med
r planskilda korsningar.

Hela stréckan blir belyst.
| For gang- och cykeltrafiken,
som hénvisas till lokalgatu-
‘ nétet, ordnas tunnlar och
‘i broar for saker korsning
| av leden.

Aven sparvagns- och buss-
l trafiken fSrbattras | samband
med ledens fardigstallande.

g Nagra ungefarliga déta :

— for Er som &r intresserad:
Kostnad 33 mkr
Jordschaktning 230000 kbm
Bergssprangning 11000 kbm
s Betongpélning 45000 m
Trapalning 45000 m
Kdrbanor 80000 kvmn
Gang- och cykelbanor 20000 kvm
15 broar och tunnlar 8000 kvm

4 Teckenforklaring:
e o e o Gangvéagar
memeen  Cykelvagar

Q

—~
( 2 ) Hallplats for sparvagn

aliplats for buss
Goteborgs Sparvagar)
Halliplats for buss

(Trafik AB Goteborg —Sard)

kommer D
att ha fyra
Korsningar

blir planskilda

Oldsleden

alt

h_Kungsbacka

Korsningen
Dag Hammarskjdldsleden
— Radiovégen

| denna cirkulationsplats

gors vissa arbeten, som
kommer att underla

framkomligheten for gang-
och cykeltrafiken.

Har finns ocksa hallplatser
for Sarobussarna.

anslutning till
Gamla Sardvégen

Sérobussarna och sparvagns- ‘l

linje 1 far haliplats i anslutning 33"
till gang- och cykeltunnel
vid Antenngatan.

)

inje 1

far haliplats
/ vid trafikplatsen. Halipiatsen 10r buss 84
[ L — Hogs 3

blir oforandrad.

under Hogsboleden = /
till sparvagn och buss. /
.

Det blir vissa dndringar for den kollektiva
trafiken. Sp: inje 1 kommer att
fran F g ‘mot Radiova Buss 96
till Frélunda Torg kommer da att dras in pa
denna stracka och anslutas till linje 1.

Vid den blivande andhallplatsen for linje 1
kommer en gang- och cykelbro att byggas, som
far forbindelse med Hogsbo industriomrade.

FLATASMOTET

Sommaren 1969

Har blir det en storre trafikomlaggning
sommaren 1969. D& kommer den genom-

HOGSBOMOTET

Sommaren 1969
Vid Tunnlandsgatan kommer det att bli broar dver Dag Hammarskjdldsleden.

gaende trafiken att ledas over p
utbyggda sidovagar. De far tva korfalt i
vardera riktningen.
Efter a i

for huvudkdrbanorna och broarna i motet
byggs. | detta skede fardigstalls aven ga
och cykeltunnlar pa4 bada sidor om motet

Sommaren 1970
Nasta storre trafikomlaggning sker somma
1970. Da oppnas huvudkorbanorna.

De provisoriska sidovagarna utbyggs till
av- och péafartsvagar och ansluts till bro:
i motet.

Hésten 1970
Motet blir klart pa hésten 1970.

gors i na

-— ol

For att dessa skall kunna byggas maste sddergdende trafik fiyttas till ett
isoriskt 13ge. Detta sker sommaren 1969

p

Vintern/varen 1970
Broarna Oppnas for trafik i barjan av 1970 och den tidigare
till Marklandsgatan slopas. Motet far dd ocksd frbindeise med Hogsbo
industriomrdde via Froullsgatan.

2 Som forbindelse mellan
. Distansgatan och Frofaste-
gatan byggs en bro for
gang- och cykeltrafik.

n Sarobussarna och
sparvagnslinje 1 far
hallplatser vid Distans-

a gatan i anslutning

till denna bro.

| detta skede byggs av- och pdfarterna som skall ansiuta Dag Hammarskjolds-
leden med Hogsboleden. Dessa far tvd@ korfakt i vardera rikiningen.
Anslutningen ger direktfdrbindelse med Alvsborgsbron.

Trafik frdn Tunnlandsgatan och Froulisgatan sdder ut ansluts i Flstismatet.

Hésten 1870
Hela trafikplatsen blir kiar hdsten 1970, d& ocksd dvriga delar av leden
&r férdigbyggda
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; Ba!j
Hammarskjolds-
leden

Utbyggnad 1969-70

Stréickan Frélundaborg till
Radiovégen byggs ut med
r planskilda korsningar.

Hela stréckan blir belyst.
| For gang- och cykeltrafiken,
som hénvisas till lokalgatu-
‘ nétet, ordnas tunnlar och
‘i broar for saker korsning
| av leden.

Aven sparvagns- och buss-
l trafiken fSrbattras | samband
med ledens fardigstallande.

g Nagra ungefarliga déta :

— for Er som &r intresserad:
Kostnad 33 mkr
Jordschaktning 230000 kbm
Bergssprangning 11000 kbm
s Betongpélning 45000 m
Trapalning 45000 m
Kdrbanor 80000 kvmn

Gang- och cykelbanor 20000 kvm
15 broar och tunnlar 8000 kvm

4 Teckenforklaring:
e o e o Gangvéagar
memeen  Cykelvagar

Q

—~
( 2 ) Hallplats for sparvagn

aliplats for buss
Goteborgs Sparvagar)

@ Hallplats for buss
(Trafik AB Goteborg —Sard)

kommer D Gldsleden

att ha fyra alt
Korsningar

blir planskilda

h_Kungsbacka

Korsningen
Dag Hammarskjdldsleden
— Radiovégen

| denna cirkulationsplats
gbrs vissa arbeten, som
kommer att underla
framkomligheten for gang-
och cykeltrafiken.

Har finns ocksa hallplatser
for Sarobussarna.

anslutning till
Gamla Sardvégen

Sérobussarna och sparvagns-

linje 1 far hallplats i anslutning
till gang- och cykeltunnel
vid Antenngatan.

far hallplats

__— vid trafikplatsen.

inje 1

Halipiatsen for buss 84

Hogsboleden
till sparvaga och buss.

%/. b g “iw‘%‘

Det blir vissa dndringar for den kollektiva
trafiken. Sp: inje 1 kommer att

fran F g ‘mot Radiova Buss 96
till Frélunda Torg kommer da att dras in pa
denna stracka och anslutas till linje 1.

Vid den blivande andhallplatsen for linje 1
kommer en gang- och cykelbro att byggas, som
far forbindelse med Hogsbo industriomrade.

EROODI Lu:n:r‘zn'n_mN K

FLATASMOTET

Sommaren 1969

Har blir det en storre trafikomlaggning
sommaren 1969. D& kommer den genom-

gaende trafiken att ledas over p
utbyggda sidovagar. De far tva korfalt i
vardera riktningen.

Efter a il gors i na
for huvudkdrbanorna och broarna i motet
byggs. | detta skede fardigstalls aven gang-
och cykeltunnlar pad bada sidor om motet.

Sommaren 1970

Som forbindelse mellan

gatan byggs en bro for
gang- och cykeltrafik.

Nasta storre tr sker

1970. Da oppnas huvudkorbanorna.

De provisoriska sidovagarna utbyggs till

av- och péafartsvagar och ansluts till broarna
i motet.

Hésten 1970
Motet blir klart pa hésten 1970.

na och
sparvagnslinje 1 far
hallplatser vid Distans-
gatan i anslutning
till denna bro.

Distansgatan och Frofastd

"
J

HOGSBOMOTET

Sommaren 1969

Vid Tunnlandsgatan kommer det att bli broar dver Dag Hammarskjdldsleden.
For att dessa skall kunna byggas maste sddergdende trafik fiyttas till ett

provisoriskt 1age. Detta sker sommaren 1969

Vintern/varen 1970
Broarna Oppnas for trafik i barjan av 1970 och den tidigare

till Marklandsgatan slopas. Motet far dd ocksd frbindeise med Hogsbo

industriomrdde via Froullsgatan.

| detta skede byggs av- och pdfarterna som skall ansiuta Dag Hammarskjolds-
leden med Hogsboleden. Dessa far tvd@ korfakt i vardera rikiningen.

Anslutningen ger direktfdrbindelse med Alvsborgsbron.

Trafik frdn Tunnlandsgatan och Froulisgatan sdder ut ansluts i Flstismatet.

Hésten 1870

Hela trafikplatsen blir kiar hdsten 1970, d& ocksd dvriga delar av leden

&r férdigbyggda
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: Ba!j
Hammarskjolds-
leden

Utbyggnad 1969-70

Stréickan Frélundaborg till
Radiovégen byggs ut med
planskilda korsningar.

Hela stréckan blir belyst.
For gang- och cykeltrafiken,
som hénvisas till lokalgatu-
nétet, ordnas tunnlar och
broar for séker korsning

av leden.

Aven sparvagns- och buss-
trafiken forbattras i samband
med ledens fardigstallande.

ig Nagra ungefarliga déta

— for Er som &r intresserad:

Kostnad 33 mkr
Jordschaktning 230000 kbm
Bergssprangning 11000 kbm
Betongpélning 45000 m

Trapalning 45000 m

Kdrbanor 80000 kvmn
Gang- och cykelbanor 20000 kvm
15 broar och tunnlar 8000 kvm

Teckenforklaring:
e o e o Gangvéagar

memeen  Cykelvagar

Hallplats for sparvagn

aliplats for buss
Goteborgs Sparvagar)
Halliplats for buss

(Trafik AB Goteborg —Sard)

Korsningen

Dag Hammarskjdldsleden

— Radiovége!

| denna cirkulationsplats

gors vissa a
kommer att

framkomligheten for gang-
och cykeltrafiken.

Har finns ocksa hallplatser
for Sarobussarna.

anslutning t
Gamla SErd

rbeten, som

il
vigen

inje 1

far haliplats
/ vid trafikplatsen. Halipiatsen 10r buss 84
[ L — Hogs 3

blir oforandrad.

Sérobussarna och sparvagns-
linje 1 far hallplats i anslutning
till gang- och cykeltunnel

vid Antenngatan.

under Hogsboleden = /
till sparvagn och buss. /
.

' i
(¢
96), [ e 7
9
I —{ | FLATASMOTET HOGSBOMOTET
@ b2 Sommaren 1969 " e
0 S . 2 fni Sommai
Q Hsnollyiceisent=toms ftrafilomlaganing Vid Tunnlandsgatan kommer det att bli broar over Dag Hammarskjoldsieden.
® sommaren 1969. D& kommer den genom- -
; 2 g For att dessa skall kunna byggas maste sddergdende trafik fiyttas till ett
gaende trafiken att ledas over p o lage. Datta sker sommaren 1962,
utbyggda sidovagar. De far tva korfalt i = i o
AP AAG OIS Sy b B R Y SR P vardera riktningen. it
RN N NENEIE RN e Efter aggni gors na B Vintern/varen 1870
for huvudkorbanorna och broarna i motet Broarna dppnas for trafik i borjan av 1970 och den tidigare anslutningen
i 5 byggs. | detta skede fardigstalls aven gang- Som forbindelse mellan till Marklandsgatan slopas. Motet fir d& ocksd forbindelse med Hogsbo
3::“:::: usse sndrlpgar11:;r:rennerk:tltlekllva och cykeltunnlar pa bada sidor om motet. Distansgatan och Frofaste- industriomrade via Frdullsgatan
. Sp. =
. Radiova atan byggs en bro for 3
fhn 4 notif DA Sommaren 1970 géng_ oi?\gcyke"[aﬁk | detta skede byggs av- och pfarterna som skall ansiuta Dag Hammarskjdids-
g" F'bl"""gﬂk7°’9hk°’“'|“‘:’ d?‘lla? !”315 in pa Nista ore 5 aker Ard na och leden med Hdgsboleden. Dessa fir tvd kOrfaR i vardera rikiningen.
e e 1. i ; " 3
Vlt;":e: Lli(zl:ndo: é:dn:;[‘";:‘slsn I;g, linje 1 1970. Da 6ppnas huvudkdrbanorna. sparvagnslinje 1 far Anslutningen ger direktforbindelse med Alvsborgsbron.
De provisoriska sidovagarna utbyggs till hallplatser vid Distans- an 6ch Froulisosian shder it snshels | Fie otet.
:(:m;r“\ar.an a8ng; sehjovkalbraait byggas.:gm av- och pafartsvagar och ansluts till broarna gatan i anslutning Trafik kbn Tupniendsgeish och ExSuigmes . I Ehuiean
r forbindelse med Hogsbo industriomrade. i moter S Seona b
). T Hésten 1870
FROODLAREGA N Hosten 1970 | 5 Hela trafikplatsen blir kiar hasten 1970, d& ocksd Gvriga delar av leden
Motet blir klart pa hésten 1970. &r tardigbyggda

kommer D
att ha fyra
Korsningar

blir planskilda

Oldsleden

alt

h_Kungsbacka
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: Ba!j
Hammarskjolds-
leden

Utbyggnad 1969-70

Stréickan Frélundaborg till
Radiovégen byggs ut med
planskilda korsningar.

Hela stréckan blir belyst.
For gang- och cykeltrafiken,
som hénvisas till lokalgatu-
nétet, ordnas tunnlar och
broar for séker korsning

av leden.

Aven sparvagns- och buss-
trafiken forbattras i samband
med ledens fardigstallande.

ig Nagra ungefarliga déta

— for Er som &r intresserad:

Kostnad 33 mkr
Jordschaktning 230000 kbm
Bergssprangning 11000 kbm
Betongpélning 45000 m

Trapalning 45000 m

Kdrbanor 80000 kvmn
Gang- och cykelbanor 20000 kvm
15 broar och tunnlar 8000 kvm

Teckenforklaring:
e o e o Gangvéagar
memeen  Cykelvagar

Q

—~
( 2 ) Hallplats for sparvagn

aliplats for buss
Goteborgs Sparvagar)

Halliplats for buss
(Trafik AB Goteborg —Sard)

Korsningen
Dag Hammarskjdldsleden
— Radiovégen

| denna cirkulationsplats

gors vissa arbeten, som
kommer att underla

framkomligheten for gang-
och cykeltrafiken.

Har finns ocksa hallplatser
for Sarobussarna.

anslutning till
Gamla Sardvégen

Sérobussarna och sparvagns-
linje 1 far hallplats i anslutning
till gang- och cykeltunnel

vid Antenngatan.

inje 1

far haliplats
/ vid trafikplatsen. Halipiatsen 10r buss 84
[ L — Hogs 3

blir oforandrad.

under Hogsboleden = /
till sparvagn och buss. /
.

Det blir vissa dndringar for den kollektiva
trafiken. Sp: inje 1 kommer att
fran F g ‘mot Radiova Buss 96
till Frolunda Torg kommer da att dras in pa
denna stracka och anslutas till linje 1.

Vid den blivande andhallplatsen for linje 1
kommer en gang- och cykelbro att byggas, som
far forbindelse med Hogsbo industriomrade.

EROODL Lu:n:r‘zn'n_mN K

kommer D Gldsleden

att ha fyra alt

Korsningar

blir planskilda

h_Kungsbacka

FLATAS I‘ OTET

Sommaren 1969

Har blir det en *Ar(e trafikomlaggning
sommaren 1969. kommer den genom-

HOGSBOMOTET

Sommaren 1969
Vid Tunnlandsgatan kommer det att bli broar dver Dag Hammarskjdldsleden.

utbyggda sidovag@lk De far tva korfalt i
vardera riktningen!

Efter i ors i na
for huvudkérbanortoch broarna i motet
byggs. | detta skele fardigstalls aven gang-
och cykeltunnlar p1ﬂda sidor om motet.

gaende trafiken a‘ledas over p

Sommaren 1970

Nasta storre \ralikon‘ggning sker sommaren
1970. D& o6ppnas huv@ikorbanorna.

De provisoriska sidovagarna utbyggs till

av- och péafartsvagar @Bh ansluts till broarna

i motet.
Hésten 1970 ‘

Motet blir klart pa hostg

For att dessa skall kunna byggas maste sddergdende trafik fiyttas till ett
provisoriskt 13ge. Detta sker sommaren 1969,

Vintern/varen 1970
Broarna Oppnas for trafik i barjan av 1970 och den tidigare
till Marklandsgatan slopas. Motet far dd ocksd frbindeise med Hogsbo
industriomrdde via Froullsgatan.

Som forbindelse mellan
Distansgatan och Frofaste-
gatan byggs en bro for
gang- och cykeltrafik.
Sarobussarna och
sparvagnslinje 1 far
hallplatser vid Distans-
gatan i anslutning

till denna bro.

| detta skede byggs av- och pdfarterna som skall ansiuta Dag Hammarskjolds-
leden med Hogsboleden. Dessa far tvd@ korfakt i vardera rikiningen.
Anslutningen ger direktfdrbindelse med Alvsborgsbron.

Trafik frdn Tunnlandsgatan och Froulisgatan sdder ut ansluts i Flstismatet.

Hésten 1870
Hela trafikplatsen blir kiar hdsten 1970, d& ocksd dvriga delar av leden

&r férdigbyggda
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o " GHTEBNDRGE-POSTEN Stndagen den 5 sept. 1963

Utbyggnaden av Dag Hammarskjolds vig igang ¢

<

R
2

Nu ér man i full fird med att bredda Dog Hammarskjolds viig. Har skall Tunnlonds- s H l

lledea slukar
de statliga medlen
Vigprojektiar vila

Det rider dnnu pionjiranda i »vilda visterny Vistra
Frilunda i Giteborg. Nu tas det krafttag fir aut skapa
en stadsmotorvig av Dag Hammoarskjilds vig. Den
snahbt viizande yiterstadsdelen, som snart skall ha bort-
at 100.000 invinare, stiller allt storre keav pa trafik-
leder. Dag Hammarskjolds viig iir den livenerv som sam-
manhinder Visira Frilunda med centrum. Trafiktryce
ket vixer fir varje dag och denna led &r den enda som
man just nu kan satea pi med statliga medel utiver de
bada krivande storprojekten Tingstadsleden och Alvs-
bergsleden.

— D¢ biida dyra Blvlederns slu-

— Wilken led utfiver de mu
kar =i mycket pengar g det plir|nimnds tycks mest angelEgen T
inte mycket dver for de &vriga

viktiga projekt som vi planerar Marieholmsgaten byggs |
ait afin ixdng med, siger Gver- ut med kommeunale P o e gt L : : : A
medel Mg

motet ligga. Vi ser ruinerna av Hogsbo gamla skyttepaviljong i higra delen av bil- Eft"
den. En provisorisk viighana skoll nu byggas éster om den nuvarande kirbanun for |med

att man skall komma dt att sinka denna vighana, =

ingenijdr Bertil Angerwall vid ga-
tukontoret i Giitehorg. | ,‘Him- mossd
— Uneefar smutidigt med tra-| — Det ghr utbygenaden av Ma- lom S

H tan. Vi anser den fak.|fikleder med kommunala medel.| Higsboleden. Vid Tunnlandsme- som méste gilras At £3, Tyvirr teonl;
tt[:]?fﬁ?mmtmgﬂe“ in G“";[?' Novmall uigdr Sbﬂlﬁbmmﬁkm&d‘tet byggs endast den stidra via- | har skyttarna vid Hoesba failiandsl
stadsvagen,  Marisholmsgatan 99 procent pd stbrre trafikfire.|dnlton Mad ot esimems

fikutredningen om Dag Ham-
marskjilds vig prezenteradas en
utredning om 1I:;artilleﬁg\ea‘1: wil-

bon Askeh rleal

Etappris utbyggnad av
DH zig
Det var redan i slutet pd 40

T s :
.|talet som de forsta planerna pl

en utbyggnad av Dag Hammar-
skiolds vig giordes upp. 1949
kom den fiirsta uthygegnaden med
enkel korbana. Trafikutvecklin-
gen & ju emellertid enorm. 1963
passerade 23.600 bilar per =
snittsdygn denna led, ar vi
uppe i c¢:a 85.000 per dygn om
prognoserna haller,
Utbyggnaden skall nu skey
e Sl e o
en’ m
korsningar vid T-mlgnds— och

' [Marconigatorna och planskild

anslutning av Hiigsboleden, Man
bygger {or higertrafik men kan
givetvis anvanda anliggmingar-
na ncksd fire dagen H.

Det Hr frimst Rorsningsrna
somn hittills varit otillfredastsl-
lande utefter leden. Antalet olye-
kor har dkat orovickande pd se-
nare dr och sirskilt olycksbelas-
tamuie ir korsningarna vid Tunn-
landsgatan oeh Marconigatan,
korsningar som alltsk skall bli
planskilda.
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Sirobanan bér inte i liggas
Jiggningen bor anstd tills:Giteborgs stad utrett frigan om den framtida snabbepir-

1]0

| Snabbsparvdg bor ul;redas
| innan Sdro-banan slopas

s ned, anser lansstyrelsen i

Eitt nedligganide av Ermvigen|beslut om nedliggande difrfhr| ter, som ar glg ay stadens
ken vintas medfdra ejn vigent- |alt det mmmimﬁ% miste aven
e e R e e
?}iwﬁfeﬁduﬁl A tra- |2 mil miste | £4 fall anvi- parkermﬂtérmhn&ezm
fikomriide, m&ﬂmﬂ%ﬁw- sas, Migon jimkning I flerirs.

relsen, Sarskilt Inom S3rd kom planen kan nimligen Inte Kom
in B de berfirds vizsrnas|ma ifriga med 0
standard s3 13z, att &0 yﬂeruﬁa. ra vigbyggnadsbehovet inom I\
re tralikbelastning inte kan till. net i Svrist.

|ridas. En firutsittning far ett

drifténs nediZggning,
didrmed

|GP Blasigt

—wn bhrde vinden ph vilat-
n fortiter Hven 1 dag.
tprinisifinatan [l Tors-
adeladhs | ghs kil atk
dring 1 viderleks-

-iffar mom den

tanke ph del sto-| At heredd yiterligare paﬂu{»
ant-

Aven om lsndsvigsndlcr upp-|sade.
rustas s att det fomAr t2 emot| En @kad anvindning av kol
den starks fkade trafik som utan | lektiva transportmedel, Erdmst
trivel blie en filjd av JArmvigs mndnn, miste dirfir vara

Eomer
endast en del av trafik-|vara ep brisc att frigen harom
\emen ate ligas, framhaller [inte beriirts | bolagets framstll.

sen.
e furor-11850  framlagda  generalplanen
per.nunm"l Gteborgs firor.

Halmstad. Frigan om ned-

: inom
stadens centrala delar synnerli
-|gen  besviirligs. Mbjligheieyna

.| ringsutrrmmen § stadens o
rum torde ocksg vara begrin-

1. Lainsstyrelzen anser cet

ning, 1 synnerhet som § den ar

fiir staden ata en
utbyganad av da allmiinna tran-

Aven om efreloyensen
|under senara &r ned betyd-

g

'k antelet rese-
pirer #dnnu Ar 1962 tll 378.000
eller i medeltal 1000 personet
per dag, framh&ller linestyTel:
sen. P3 delen fpom Hallands lin
gynes antalet resande pd 3
val av rabattlortefirsliliningen
kunna uppskattas til tminsto-
ne 350 per dag, Det sistnimnds )

talet motavarac 4—5

r
vilhesatts  Duszar | varje rikt-
ning.

-
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a vagnen till Askim!

Axel
Dghlstroms
torg

Markiands- )
gatan )

—

J Radiovagen

® Afternativi

0O Av LARS WENANDER

GOTEBORG: En spar-
vigslinje till Askim med
ungefir samma strick-
ning som gamla Sariba-
nan kak bli verklighet
for cirka 150 miljoner

kronor!

Hela strickan omfattar
Marklandsgatan — As-
kimsbadet, men en firs-
ta_etapp till Jirnbrotts-
motet kan bli aktuell
och kombineras med en
infartsparkering dir.

Det framgir av en for-
studie om sparviig till
Askim som stadshygg-
nadskontoret i Giteborg
har gjort. Ner till Hovas
och Billdal kommer
«4nan inte att ni eftersom

resandeunderlaget dir
bedims som fir litet.

Av planer pa nya spér-
vagslinjer har man hunnit
med sparvag till Backa, dar
projekteringsarbete pagéar.
For en tid sedan var en for-
studie om spéarvig till Par-
tille klar och nu féreligger
alltsd ocksa en studie om
spérvag till Askim.

Flanerna pé nya spar-
vagslinjer ingar i Gote-
borgs stravan att forbattra
kollektivtrafiken bland an-
nat for att forbattra miljon
och minska luftfororening-
arna.

Nagon utvardering av
konsekvenserna for miljon
har &nnu inte skett nir det
galler forstudien av spdr-
vag till Askim enligt de oli-
ka alternativ som stude-
rats.

P4 strickan Marklands-

Jen till Askim.

® Ertans spdrvagn dr tdnkt att trafikera den planerade lin-

gatan—Radiovégen (Jarn-
brottsmotet) &r alternati-
ven antingen en lokalspar-
viag med ett avstand pa
500—700 meter mellan
héllplatserna och hallplat-
ser vid Flatdsmotet, Syn-
héllsgatan, Radiotorget och
Séndaregatan mellan énd-
hallplatserna.

Snabblinje

Den andra varianten &ar en
snabblinje som gar direkt
och som sedan kan for-
léngas ut till Askimsbadet.
Det handlar om en stracka
pa 5 km totalt fér bilpend-
lare som stéller bilen och
tar snabbspéarvagn kan tja-
na 10 minuter jimfort med
dagens restid.

Det &r ettans spérvagn
som man ténker sig ska

-trafikera den nya spérvi-

gen ut till Askim. Planerna
omfattar en ny sparvagns-
termimal vid Radiovigen
ach infartsparkeringen
skulle kunna byggas ut i
etapper beroende pa hur
stort behovet visar sig va-
ra. Blir det sparvag sa dras
vissa busslinjer in.

I studien om sparvig pre-
senteras ocksi ett alterna-
tiv med nya miljovanliga
bussar direkt fran Sirg,
Billdal, Hovas, Askim och
in till centrum. Det skulle
bli billigare att finansiera
och ge kortare restider fér
boende i Hovas och Billdal.

Utredningen om den nya
sparvagslinjen ska nu be-
handlas i byggnadsnidmn-
den och kommunstyrelsen.
En ny stérre kommunal ut-
redning om den framtida
kollektivtrafiken 1 Gite-
borg ska giras och As-
kimsstudien kommer att
stoppas in som en del i
denna.

—

A

-
—

— c""'-""--
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EFTERSPEL I

Sa lurar man

miljovinnerna

titta har alla ni som
skrev pa listorna da luf-
tvirnen  protesterade
mot Sirdleden for tva ar
sédan. Kommer ni ihag
att det hela slutade med
att nagra kommunpoli-
tiker gjorde en kohan-
del med staten och pres-
sade igenom det sk
“Goteborgspaketet”: En
uppgorelse som innebar
4-filig Saréled i uthyte
mot infartsparkering
och sparviag till Jarn-
brott.

RAMBGOLL

T

® Siroleden byggs ut men
inte sparvigen.

Vi i Linnéstadens luf-
tvdrn var skeptiska, men
gladde oss i alla fall at
sparviagen och hoppades
den skulle minska trycket
mot var stadsdel dir
manga gator ar klassade
som sanitar olagenhet p g a
biltrafiken.

Som de flesta har mirkt
har det gréavts pa Sirdle-
den sedna i histas. Efter-
som vi inte sett till nagra
som jobbat med sparvéagen
har vi ringt och fragat poli-
tiker och tjénstemédn pa
kommunen vad som hin-
der. I november fick vi veta
av Goran Johanssons sek-
reterare att allt ska byggas
enlgit planen. D& inget
hént &nnu har vi ringt igen.
Men ingen kan eller vill
svara, vi skickas bara fran
kontor till kontor. Nu har

vi dock fatt besked fran
trafikkontoret. Planerna
har lagts pa is pa obestimd
tid. Andra sparstréckor ska
prioriteras, tex den till
Backa.

Morot

Men kéra nan! Det dr klart

att Backa ska ha sin spare
vég! Men inte f6r pengarna
som var avsedda for spar-
védgen till Jarnbrott och
som var en forutsdttning
for att bygga ut Sardleden.
Eller var det kanske ténkt
sa fran borjan? "Vi slinger
en liten kollektivmorot till
miljoopinionen s& vi kan
bygga vara motorvagar.
Sedan kan man ju ténka
om, och kalla det politisk
prioritering.

Det blir val detsamma
med  "Adhelsonpaketet”:
"Vi bygger ut en ny E6:a,
lagger pa lite kollektivira-
fik och kallar det miljs-
satsning. Sedan kan vi ju
fixa till det dar med kollek-
tivirafiken nir motorvigen
arklar...”

Nej, politiker! Nu fir ni
sta for era l6ften! Vi vill se
infartsparkering och spir-
vig till Jarnbrott. Ni har
dnnu chansen att-visa att
ni menar nagot med alla
milj6loften! I alla fall &r det
vél dags att putsa pa miljo-
glorian infor héstens val?

Marie Trollvik
Linnéstadens luftvirn



EFTERSPEL II

- Efterlyser forsvunnen sparvagn

Vart tog sparvagnen vigen?
Det undrar kommunstyrelseledamoten Roger

Andréasson (v).

AV LASSE TAUBE-REIS / GOTEBORG

® — 1991 skulle ett stort spar-
vagnsprojekt ha pébérjats i
Géteborg. Det skulle bli snabb-
sparviag mellan Jarnbrott och
centrala staden.

— 1993 skulle det vara klart
for invigning. Men bygget har
aldrig pabérjats!

Roger Andréasson efterlyser

RAMBGOLL

ocksa den infartsparkering for
1 100 bilar som skulle byggas
vid Jérnbrott.

Undringarna och efterlys-
ningen framfors i en interpella-
tion till kommunfullmiktige.

Enligt Roger Andréasson
ingick projektet med snabb-
sparvagn och infartsparkering

i en uppgorelse som tréffades
mellan Géteborgs kommun och
staten.

Kommunen, foretrddd av
Géran Johansson (s), gick med
pa att huvudvignitet forstatli-
gades och att ett antal végpro-
jekt genomfordes.

350 MILJONER MOT S0

Detta mot att Géteborg fick en
sparviag, infartsparkering och
bussfilen p4 Dag Hammars-
kjoldsleden.

- Fér att staten skulle fa

bygga ut bilismen for 350 miljo-
ner, sé skulle kommunen fa 50
miljoner till miljén, skriver
Roger Andréasson vidare.

Han vill nu att kommunsty-
relsens nuvarande ordférande,
Johnny Magnusson (m) reder
ut begreppen:

Nar blir snabbspérvigen
Jarnbrott - centrala staden
klar?

Nir blir infartsparkeringen
verklighet?

Vart tog de 50 miljonerna for
miljosatsningar vigen?
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Han saknar 20 miljoner

Tufft ar for trafikdirektoren

0O Av LEIF ERIKSSON

GOTEBORG: Det ska
fan vara trafikdirektor i
Giil.eborﬁ.

Den tanken har méjligt-
vis slagit Claes Westherg
som bara kan konsta-
tera att det i Ar fattas
minst 20 miljoner kro-
nor for kollektivirafiken
i Goteborg. Niista ar gar
den back med 14 miljo-
ner trots en rekordstor
taxehdjning vid Arsskif-
tet.

Dartill har stadens gator
och broar fatt forfalla un-
der en rad av ar. Under-
héllsnotan blir nu s dyr
att det inte finns pengar till

‘| att oka kollektivtrafiken

under de niirmaste aren.

De bistra beskeden fran
trafikkontoret finns i for-
slaget till budget och verk-
samhetsplan 1992-94 som i
langa stycken #r en myc-
ket dyster lasning.

Trafikkontoret ville fa
ordning pé& &rets affdrer
genom att hdja det réda
ménadskortet i Gbteborg
till 240 kronor frdn 1 au-
gusti. Men det lade politi-
kerna i trafiknidmnden p&
is eftersom socialdemokra-
terna och vénsterpartiet
utlovade 50 friska miljoner

till ‘kollektivtrafiken i sin -

tillaggsbudget.

Nu &r den torpederad av
uppgorelsen mellan de bor-
gerliga partierna och mil-
jopartiet som innebédr ut-
gifter pé ytterligare 15 mil-
joner fér att utreda ett helt
nytt kollektivirafiksystem.
Nér trafikndmnden mots i
morgon star taxehdjning
frén 1 augusti ater p& dag—
ordningen.

Gar inte ihop

En annan variant finns i
trafikkontorets budgetfor-
slag som ocksd ska be-
handlas i nimnden i mor-

' Magnetkorten som ersit-
ter kupongerna hdjs ocksd
och det ska kosta en slant

[ ) Cfaes Westberg dr rraf.-kd.-mkmn Gateborg med den fogar avundsvérda uppgiften att fd affirerna att gé map nér de po-

gon. Det rekommenderar
att ménadskortet i Gote-
borg hojs med hela 26 pro-
cent till 265 kronor fran
Arsskiftet. Det rida lag-
priskortet dker upp till 175
kronor och det riida rabatt-
kortet ska kosta jamna 500
kronor mot 350 idag,

extra att &ka med GLis ex-
pressbussar i Giteborg.

Men dnda gir inte affd-
rerna ihop nésta ar. Det
fattas sammanlagt 30 mil-
joner kronor. Trafikkonto-
ret konstaterar att det kan

grejas genom att hoja ta-
xan ytterligare 15-20 pro-

cent eller minska turtéthe-
ten frén tio till tolv minu-
ter.

Mycket nerslitna

Underhéllet av stadens ga-
tor, broar och banvallar

Arbetet  15/5 1491

har slépat efter under hela
1980-talet.
— Anldggningarna &r nu
mycket nerslitna.
Trafikkontoret berdknar
att det handlar om en sam-
manlagd efterslipning av
underhéllet pa 300-400 mil-
joner kronor.
~ — For ar 1991 saknas cir-
ka 60-70 miljoner och for
1992 med anvisade ramar

_saknas cirka 100 miljnner
kronor,

Och det Blir mga extra
pengar fran kommunens
centrala kassakista, Det
har’ klgrg]orts med all
onskv&rd tydlighet.

{ Underhallsekvationen
har hittills nédtorftigt gatt
ihop genom att pengar till

underhéllet har tagits fran

investeringsanslaget. Men
det blifven-ondseirkel och i
slutéindan blir det ingen-
ting over till nyinveste-
ringar i kollektivtrafiken
trots alla utfistelser av
miljdivriga politiker.




ANDRA STRAK Spar for Goteborg
PRIORITERAS < -kt

borgs framtida kollektivtrafik
har sett dagens ljus. Den anty-
der inga revolutionerande stor-
verk och haller 6verorden Kort.

e GP 25/1-90 N SRR ok i o astrosaomisics.

Lapptacke

Det vill mycket till f6r att kunna
forvandla Goteborgs Overariga
lappticke till kollektivtrafik-
system till ett konkurrens-
kraftigt och miljovénligt alter-
nativ till bilen.

Forsiktigtvis sédgs heller ing-
enting om finansiering. Att
kommunen skall kunna Kklara-
den inom ordinarie budgetra-
mar #r otdnkbart. Det maéste
andra resurser till.

Det aktualiserar aterigen de
miljarder av géteborgarnas fo-
retagsskatt som staten tagit sig Ny, dr det dags for Géte gy A
3 . S .. borg sitt lapptdcke till
ratten att sjaly forfoga Gver Det  ollektivtrafiksystem. Mycket intressant g hittas i den forsta
enda moraliskt rimliga vore att  rghnorten frdn den projektgrupp som utred : E
sdtta in de pengarna i projekt koIlJletwtraf;lk 2 " framtida
som forbéttrar gi')teborgamas
livskvalitet. Det gor en ratt up - % E 3
byggd och dirmed Kkonkurrens. litet och &ppenhet for nya in- tg: med sa kallade duobussa:
= : ningarna om en hygglig slut-
produkt. - . Det stomsystem for en Gote
s huvudtanke &r en ut- kollektivtrafik
som efter de riktlinjer

dalig summering

ma sig for det och sitta igan
med projektering med det sn

RAMBGOLL
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VAD HAR VI ATT HAMTA FRAN TIDIGARE PLANER?

e Utgor en bakgrund for varat arbete, dar vi ingar i en historisk kontinuitet.
Overflyttning av biltrafik till effektiv kollektivtrafik har varit en (orealiserad) malsattning lange.
Boulevardtanken &r ny, men inte spar fran Marklandsgatan till Jarnbrott och vidare séderut.

e Forstaelse for varfor trafiklésningar vid korsningar och passager ser ut som de gér.
Har utformats i detalj med tanke pa sparvdg som inte blev av.

e Manga investeringar (och utredningar) har redan gjorts.
Flytt av spar (60-tal), anpassning av trafikplatser (70-tal), férstudie SBK (80-tal).

e En béattre bild av varfor tidigare sparvagsplaner lades ner kan vara av varde.
Som del av kartldggningen av risker for genomférande av boulevard med spar.

e Om boulevard med spar inte blir mdjligt kan det finnas ett alternativ.
Sparvag langs Sarébanan och férstudien fran 1989 som reservldsning? Genomférbarheten
behdver omprovas. Fri héjd vid korsningarna — annan kravbild idag? Gynnar befintliga boende
och resande, men mdjliggdr inte samma fértatning inom omradet som en stadsboulevard.

RAMBGOLL
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TEKNISK
HANDBOK
FRI HOID

RAMBGOLL

Tabell - fri héjd till hinder

Normal standard
respektive
Typ av bana/yta Fritt métt under fast Vagmirken
konstruktion
(bro, balkong etc)

- SR 25m?
Gangha ! '

anghana, gangvag 35m 2.2m)°
Cykelbana
Gang- och cykelbana
Torg, vistelseytor mm 35m'’ 25m
(ytor som inte &r allmént trafikerade av
bil/lasthil )

. Se avsnitt 30B
Karbana Skyltsatini

yltsattning
Torg, blandtrafikytor mm ;
. 4,7 m 46 m

(ytor som kan vara allméant trafikerade av
bil/lasthil)
Sparvig @
Ridvig 35m'’ 30m

Observera:

+ 'Normal standard' anvéands vid nyplanering/nybyggnad samt vid ombyggnad.

+ 'Lag standard' avser avstegsmatt vid atgarder i befintliga, trdnga miljoer.

+ Alla ev. avsteg fran normal standard goérs enbart i samrdd med TK:s utformningsansvariga, se 1C
Kontaktlista, kompetens "Trafikutformning".

+ Avsteg i badde hojd- och sidoavstand till hinder ska undvikas.

+ For att klara samtliga typer av driftfordon behover den hinderfria hajden vara min. 3,5m.
 For vagmarken galler sarskilda regler - se vidare avsnitt 3MB Skyltsattning .

) Fritt matt under |agsta hinder monterat i konstruktion som belysning, utrustning, installationer mm.
21Kan lokalt minskas till 2,2 m for vagmarke. | normalfall/nybyggnadsfall behovs da& aven ett visst minsta

sidoavstand. Se

vidare tabeller for avstand till sidohinder samt avsnitt 30B Skyltsattning.
2| befintliga miljoer kan det finnas utstickande/hangande hinder lagre 4n 2,2 m. Dessa ska markas ut

sarskilt med t ex

kansten, pollare eller dylikt s& att synskadade/blinda leds sakert forbi hojdbegransningen.




Kontakt:
vidar.glette@ramboll.se

RAMB (I I Bright ideas. Sustainable change.
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